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“iDe geameente Laken is meer bekend om het Koninklijk Domein dan 6m zijn industrieel ver-

leden. Toch ontstond hier in detweede helft van de 19de eeuw dankzlj de uitbouw van-een
aanzienlijke spoor- en haveninfrastructuur een opmerkelijke concentratie van bedrijven.
Van deze industrigle bloei blijft vandaag een fandschap vol contrasten over. Sociale woon-
wijken en arbeidersbuurten wisselen er af met zware of lichte industrie, bréde lanen om-~
zoomd met hnrgerhulzen, en kunstwerken die deel uitmiaken van de grote verfraaiingswerken

uit de tijd van Leopold I toen Laken de koninklijke residentie was geworden.

“Lakenis lang éen landelijke en groene gemeente ge-

bleven aan de rand \’i’ll.l_ Brussel. Naast het Konink-
lijk Domein bestond de hcw{m'ing voornamelifk uit
de boerderijen van de lokale bevolking en de bui-
tenverblijvef van de Brusselse bourgeoisie, De Groen-
dreef en de oevers van het kanaal naar Willebroek,
Waaraan heel wat bekende herbérgen fagen, trokken

op vrijé dagen talrijke wandelaars, In het begin van -

de 19de eeuw lagen de nieeste huizen van het dorp
verspreid [dngs weerszijden van de «Lakense wegn die
van de Lakense Poort in Brussel tot aan de weg naar
Meise liep. De Antwerpse Steenweg en, op de weste-
lijke kanaaloever, de Paleizenstraat over de Bruggen
met inbiegrip van de huidigeMellerystraat waren de
belangrijkste delen van deze pude weg, waarvan het
verdere traject vandaag \’erdweneﬂ is in het Ko-

mﬁliuk Domein. i

" Be wijk buiten de Lakense Paort zou vanaf 1840 als

cerste verstedelijken en industrie gantrekken, Dit
proces W erd op gang gebracht door de nabi |l‘ud van
de stad Brussel’en haar haven, het kanaal 'en de

* Zenne, alsook het Groendreefstation dat omstreeks

1835 gebouwd was. Nieuwe ontwikkelingen in de
jaren 1860-1870 gaven verdere impulsen. De af-
schaffing van de octrooien en tolrechten en de bver-
welving van de Zenne in de Brusselse binnenstad

“deden tal van bedrijven de stad verlaten en zich vesti-

gen inde naaste omgeving waar reeds een goed uit=
gebouwde transportinfrastructuur danwezig was. . *

Be Werkhuizenkaai tegenover het Koninklijk Do-

«mein kende eveneens éen vroege tndustrialisering.

De spits werd afgebeten door de chemische fabriek »
Capellemans in 1824, gevalgd door de fabriek Godin
i 1858 eri de Visserie Belge in 1867. De stedelijke gas-
fabriek van Brussel vestigde zich er in 1875, het jaar
waarin de stad de cerste openbare straatverlichting
in gebruik nam. De'stedelijke elektriciteitsceptrale
(1907 en de Chantiers Houillers (1922-1923) slaten
de rij. Hiermee werd de kaai zowat het centrum van

. e Brusselse energieproductie. De spoorlijnen tugsen

het station van Schaarbeek en het Noordstation ver-
hinderden evenwel de urbanisatie van deze zone.
Slechts op enkele plaatsen werden arbeiderswonin-
gen gehouwd, zodat de omgeving gedomineerd bleef



Laken

verschillende, soms zeer uiten-
|11p'cnd'e industriéle bestem-
mingen, maar 20 blevén ze in
elk geval bestaan. Deze bloei-
ende bedrijfies verschaften werk
aan fieel wat miensen van wie
velen zich in de gemeente vestig-
den, aangetrokken door de
goedkope woningprijzen. Op die
manier groeide het landbouw-

“dorp van 1.800 inwoners in
1830 uit tot cen industriele ge-
meente van meer dan 31. OUU
zielen in 1900.

D¢ ipgang van de
v de stud

Brusselin 1896

door deze grote bedrijven. Vandaag blijft er met uit-
zondering van de fabriek Godin geen ekel spoor
over van dit industrieel verleden. Het groatste ge-
deelte van de Kaai wordt ingenomen_door de par-
keerterreimen en opslagplaatsen van het Europees
_Centrum voor Fruit en Groenten en de Brusselse
v rqc&,marl\t_

Be industrialiserihg van de pude dorpskern verliep
trager. De landbouwactiviteit en pre- industriéle nij-
verheden — ambachtelijke brouwerijen, water- en
windmolens, zand- en steengroeves, steenbakkeri jen
— ruimden langzaam madir zeker baan voor een gé-
mengde, 'stedelijke' industrie. Doordat deze industrie ;
ln,ht:r was dan die op de-oostelijke kanaaloever &n
verweven niet deomringende bewoning, was ze beter
in staat zich aan de economische veranderingen aan
te passen. Vele gebouwen kregen in de loop derjaren

I 1895 besliste de regering tot de bouw van het gue—

derenstation en de opslagplaatsen van Tarn en Taxis
ent de aanleg van een haven buiten de oude grenzen
van Brussel, Deze werken maakten deel uit-van de Ma-
ritieme Installaties. Door«de wet wan 19 augustus

1897 kreeg de stad Brussel lﬂe]a[mt‘ om de nodige ter-

reinen op het g ;,mndgcblgd mm\'ln]mhuk €n Laken
te annexeren. Deze twee gemeenten zouden noch-
tans in ruime mate profiteren van desndustriéle en
commerciéle bloei die de nieuwe haven meebracht. In
1902-1904 werd de wijk tussen de oude dorpskern van
Laken en de pieuwe hawmm‘raﬂaﬂcq grenéens be-
bouwd. Er vestigden zich vooral bédrijven waarvar
die voor hun activiteiten athankelijk waren van de
haven en de douane. De terdere pitbrefding van de
Brusselse haven en voorhaven bezegelde het lot van
Laken. In 1921 werd de gemeente in zijn totaliteit bij
Brussgl aangehecht.




De eerste industrialisatie

De vroege verstedelijking en industrialisering van Laken vloeiden voort uit zijn ligging viak
bij Brussel en de binnenhaven, de Zenne, het kanaal van Willebroek en de spoorweg. Bo-
vendien werd de gemeente doorsneden door de Antwerpse Steenweg. De modernisering
van het kanaal, de uitbouw van de haven extra-muros en nadien de voorhaven zouden
deze ontwikkeling tot buiten de grenzen van Laken voortzetten en ook zwaardere industrie

aantrekken.

1. Ferme des Boues

Willebroekkaai - Ruimingskaai

In 1620 bestond er een stedelijke stortplaats of «Mest-
back», waar al het vuilnis en afval van Brussel naar toe
werd gebracht, in de buurtvan het domein «Het Klein
Kasteeltjer. Van daar werd het afval per boot verscheept
naar de akkers in de omgeving. De opslag en verwer-
king van dit afval binnen de stadsgrenzen brachten heel
wal hinder niee, zodat uiteindelijk besloten werd de
stortplaats en het laaddok te verplaatsen. De «Ferme
des Boues», begonnen in 1853 en voltooid in 1864,
nam een drichoekig terrein van 190 op 75 meter in be-
slag, dat uitkwam op het kanaal van Willebroek en
van het Ruimingsdok gescheiden werd door de ge-
lijknamige kaai. De installaties omvatten stallen, een
conciérgewoning, hangars voor de karren en diverse
dienstlokalen en werkplaatsen. In het begin van de
20ste eeuw werd het kanaal door de werken aan de Ma-
ritieme [nstallaties 60 meter naar het westen verplaatst,
dwars door het laaddok en de gebouwen van de
stortplaats. Alleen de stallen in de punt van de driehoek
bleven gespaard. Ze werden geintegreerd in de nieuwe
installaties, opgetrokken in dezelfde stijl als de ge-
bouwen van 1853, die in 1902 in gebruik werden ge-
nomen. Op een van de hoeken biedt de directeurswo-
ning de aanblik van een elegante villa aan zee. Al deze
gebouwen zijn merkwaardig goed bewaard en wer-
den in januari 1998 wettelijk beschermd. Ze dienen
thans als onderhoudsateliers voor de voertuigen van
de dienst wegeniswerken van de stad Brussel.

Groendreef 8
Een alleenstaand gebouw aan de rand van de Groendreef
getuigt nog van het industriéle verleden van deze oude

verkeersweg. Het gaat om een vroegere graansilo van de
Meunerie Bruxelloise, opgericht in 1889. Als gevolg van
een brand in 1908 werd de fabriek aan de Groendreef ver-
laten. Het bedrijf concentreerde zich daarna op de nieuwe
meelfabrick die het gebouwd had langs de Vilvoordelaan,
op de kaaien van wat in de volgende jaren zou uitgroeien
tot de voorhaven van Brussel. De voormalige fabriek is
vandaag nog slechts een ruine, maar de silo kreeg een
onverwachte nieuwe bestemming. In het begin van de
jaren 1930 werd hij namelijk verbouwd tot apparte-
mentsgebouw naar de plannen van architect Notéris.
Daarbij werden de voor- en achtergevels volledig aan-
gepast. Er werden vensteropeningen in aangebracht
voorzien van balkons en erkerramen. Alleen de noor-
delijke gevel heeft zijn kenmerkende arcaden behouden
en herinnert nog aan het gebouw uit 1907.

Antwerpse Steenweg 291




Op 5 mei 1835 vertrok in de buurt van de oude Keulse
Poort de eerste trein van het Europese continent uit het
Groendreefstation naar Mechelen. De huidige Heli-
havenlaan volgt het tracé van deze historische trein-
rit. Aan het kruispunt met de Antwerpse Steenweg
herinnert een nietig huisje eraan dat hier ooil een
overweg was. De sobere architectuur is typisch voor
deze kleine functionele spoorweggebouwtjes, net als
de bleckblauwe kleur van de gevel boven de met teer
bestreken ondermuur. Het huisje verkeert in prima
staat en het is alleen te betreuren dat men tegen de zij-
gevel een reclamebord heeft geplaatst.

4. Voormalig bedrijf

Honoré Demoor & Cie

Antwerpse Steenweg 317-325

Het bedrijf H. Demoor & Cie, gespecialiseerd in de bouw
van werktuigmachines, vestigde zich in het begin van de
20ste eeuw op de plaats van een vroegere lintweverij, tus-
sen de Zennebedding en de Antwerpse Steenweg. In
1905 stelde het atelier reeds 120 arbeiders tewerk, maar
dit aantal steeg vermoedelijk snel want in 1916 werden
de bedrijfsgebouwen bijna volledig herbouwd en vergroot
naar de plannen van architect W. Plas. Het gebouw aan
de steenweg huisvestte de administratieve diensten van
het bedrijf. De vrij sobere gevel wordt enkel verlevendigd
door de ingangsdeur met de loggia erboven. Brede ven-
sters verlichten de achteraan gelegen werkplaatsen die
gedeeltelijk op de overwelfde Zenne gebouwd zijn. Na de
sluiting van de fabriek werden de gebouwen overgeno-
men door de firma Brenta, die eveneens machines ver-
vaardigde. Dit bedrijt sloot de deuren in 1992. Sindsdien
hebben de gebouwen verschillende bestemmingen gehad,
onder andere als garage. Sommige delen van het com-
plex zijn echter zeer bouwvallig geworden.

Werkhuizenkaai 9

De schroevenfabriek La Visserie Belge werd in 1853 in
Brussel opgericht en verhuisde in 1867 ten gevolge van
de overwelving van de Zenne naar Laken. Het was een
van de belangrijkste bedrijven waardoor de Werk-
huizenkaai zijn naam kreeg. In een periode dat de me-
taalarchitectuur zijn hoogtepunt beleefde, kende de fa-
briek een snelle groei. Omstreeks 1900 werkten er reeds
260 arbeiders. Het bedrijf werd stelselmatig uitgebreid
en bereikte zijn grootste omvang rond 1960. Het omvatte

toen meerdere fabriekshallen en andere gebouwen die
zich uitstrekten tot aan de bedding van de Zenne nabij
het Masuiplein. De fabriek was actief tot het einde van
de jaren 1980. Sindsdien zijn de meeste gebouwen ge-
sloopt. Alleen een kleine woning in neogotisch geinspi-
reerde stijl met een grote inrijpoort die vroeger toegang
gaf tot de fabriek herinnert nog aan zijn bestaan,

6. Fabriek Godin

Werkhuizenkaai 156

Deze fabriek van kachels en geémailleerde voorwer-
pen werd in 1858 opgericht door ].-B. Godin, een naar
Belgié nitgeweken Frans industrieel. Het nog bestaande
hoewel enigszins verminkte fabrieksgebouw werd ont-
worpen volgens een zeer rationeel grondplan. De ver-
schillende ateliers, uiterlijk identiek van opbouw, liggen
netjes achter elkaar. Dat was geen toeval, want de kachels

van Godin werden stap voor stap gefabriceerd, volgens
cen zorgvuldig doordacht arbeidsproces dat erop gericht
was elke overbodige handeling uit te schakelen. Hier-
door ging het over een afstand van enkele tientallen
meter van het stadium van grondstof naar dat van af-
gewerkt product. Zeer merkwaardig is het uit 1887 da-
terende «familistére» naast de fabriek. Het is een voor
Belgié uniek voorbeeld van gemeenschappelijke woon-
infrastructuur met diverse voorzieningen die Godin
als verlicht werkgever voor zijn werknemers had laten
bouwen (zie Brusselse wandelingen 3 : Arbeiders-
woningen en sociale huisvesting in Laken).



Van de oude dorpskern tot Turn en Taxis

De aanwezigheid van het Koninklijk Domein had aanzienlijke gevolgen voor de verstede-
lijking van Laken en leidde tot groots opgevatte verfraaiingswerken, hoofdzakelijk op initi-
atief van Leopold Il. De wijk aan weerszijden van de spoorlijn naar Gent, die de Paleizen-
straat over de Bruggen in twee snijdt, ontsnapte echter aan deze sanerings- en verfraaiingsgolf.
Daardoor getuigt deze wijk nog van de oude gemeentekern en de geleidelijke industriali-
sering tijdens de |9de eeuw. Het gaat in hoofdzaak om lichtere, meer «stedelijke» vor-
men van nijverheid, met name in de nabijheid van het Koninklijk Domein. Meer naar het
zuiden maar nog altijd ten westen van het kanaal werden vanaf 1905 nieuwe bedrijven
opgericht. Dit was een rechtstreeks gevolg van de bouw van de spoorinfrastructuur en

douanekantoren van Turn en Taxis.

7. Monument voor de Arbeid

Jachtenkaai

Tussen 1894 en 1901 werkte Constantin Meunieraan een
monument van 4 reliéfs en 5 beelden, bedoeld als eer-
betoon aan de dagelijkse arbeid van mannen en vrou-
wen, Victor Horta stond in voor de architecturale uit-
werking. Meunier wou het monument laten oprichten
op de rotonde van de Tervurenlaan, maar de regering
weigerde, uil vrees dat het een verzamelplaats voor ar-
beidersmanifestaties zou worden. Toch werd het mo-
nument in 1903 door de overheid aangekocht, maar
het verdween vrijwel onmiddellijk in de kelders van
het Museum voor Schone Kunsten. Het duurde tot 1930
voordat het publiek het werk te zien kreeg. Het monu-
ment werd toen opgesteld aan de Jules de Troozsquare
en geintegreerd in een constructie van architect Mario
Knauer, na een met dat doel vitgeschreven wedstrijd.
Deze plaats lag aan het einde van het Vergotedok, langs
een van de verkeersassen naar de Heizel waar in 1935
de Wereldtentoonstelling werd gehouden. In 1951-1954
verhuisde het monument als gevolg van de bouw van
de nienwe brug van Laken naar de andere oever van het
kanaal. De inplanting ervan, als scharnierelement tus-
sen de havenzone en de commerciéle, industriéle en re-
sidentiéle wijken is merkwaardig, ook al is de omgeving
momenteel sterk verwaarloosd.

8. Aanwervingskantoor van de
dokwerkers

Havenlaan 79
In 1936 liet het havenbestuur na onderhandelingen met

het ministerie van Arbeid en Sociale Voorzorg tussen
de Havenlaan en de Stoombotenkaai een aanwer-

vingskantoor bouwen voor de havenarbeiders. In de-
zelfde periode werden in overeenstemming met de
ontluikende sociale wetgeving ook twee EHBO-posten
gebouwd, de ene op dezelfde kaai, de andere op de
Rederskaal. Draagberries, verbandkisten en telefoon-
toestellen moesten voortaan verplicht aanwezig zijn in
de haven, de voorhaven en het entrepot.

Het aanwervingskantoor bleef in gebruik tot na de
Tweede Wereldoorlog en werd toen overgebracht naar
de Stapelhuisstraat. Het oude kantoor kreeg een nieuwe
bestemming ten behoeve van de haven en de betonbe-
drijven, die ook vandaag nog talrijk langs de kaaien ge-
vestigd zijn. Alleen een geschilderd tweetalig opschrift
op de gevel van het onopvallende gebouwtje herinnert
nog aan zijn vroegere functie.

9. Spoorwegbrug

Paleizenstraat over de Bruggen

Even voorbij de Jules de Troozsquare kruist het kanaal
van Willebroek de metalen spoorwegbrug van de oude



lijn Brussel-Gent. Vlak bij deze brug zijn nog vier mas-
sieve, zorgvuldig gemetselde pijlers te zien. Het zijn de
landhoofden van een vroegere spoorbrug. Al sinds het
midden van de 19de eeuw lag er op deze plaats een
brug. maar door de beperkte afmetingen ervan moesten
zelfs de kleinste schepen soms lang blijven wachten tot
het spoor vrij was om door te kunnen varen.

In het begin van de 20ste eeuw werd besloten dit pro-
bleem op te lossen door de bouw van een draaibrug met
centrale pijler waardoor schepen elkaar onder de brug
zouden kunnen passeren. Deze verhoogde brug over-
spande ook de Vilvoordse Steenweg en de Werk-
huizenkaai. De werken begonnen in 1901 en werden vol-
tooid in 1908. Hetzelfde jaar nog werd de oude brug
afgebroken. De draaibrug werd op zijn beurt vervangen
door een vaste brug in 1946 en ontmanteld. Al wat
ervan rest, zijn de vier massieve landhoofden op de ka-
naaloevers en de twee met obelisken bekroonde pijlers
van het viaduct over de Paleizenstraat over de Bruggen.

10. Voormalige meelfabriek

Disselstraat 2

Het klinkt misschien gek dat er in een straat die aan
het Koninklijk Domein paalt ooit een meelfabriek ge-
vestigd was. De aanwezigheid van een levendige in-
dustrie midden in een woonwijk was vroeger echter een
normale zaak. De langdurige en gevarieerde industri-
éle activiteit in dit gebouw bewijst dat genoeg. Be-
halve de maalderij die van het einde van de 19de eeuw
dateert, waren hier ook een brouwerijdepot, een druk-
kerij, een koetswerkatelier en enkele woningen ge-
vestigd. De puntgevel, bekleed met een moderne be-
pleistering, illustreert goed de zorg van de toenmalige
ondernemers om hun bedrijven qua architecturale
vormgeving in te passen in de omliggende bewoning.

11. Chambonbrug

Koninginnelaan
Deze ijzeren spoorwegbrug, ontworpen door architect A,
Chambon, werd in 1905 gebouwd ter vervanging van een

overweg. De brug diende als oversteekplaats voor veet-
gangers tussen de Koninginnelaan en de lager gelegen
Stiernetstraat in de buurt van het oude gemeentehuis.
Hierdoor werd er ppnieuw een verbinding gecregerd
tussen deze twee wijken in het centrum van Laken die
door de aanleg van de spoorlijn van elkaar waren ge-
scheiden. Zoals bij vele infrastructuurwerken uit deze pe-
riode, en in het bijzonder bij die welke in Laken rond het
Koninklijk Domein werden gebouwd, heeft de architect
ook hier grote aandacht besteed aan de decoratieve ele-
menten en de materialenkeuze. De hardstenen vazen
en balustrades, de kolommen in roze graniet, de smeed-
ijzeren borstwering en lantaarnpaal maken deze be-
scheiden brug tot een klein meesterwerk in zijn soort.

12. Station van Laken

Kerkeveldstraat

Het station van Laken is een elegant paviljoen in neo-
renaissancestijl uit 1880. Het ligt op de oude spoerlijn
naar Gent, opengesteld in 1856, en vervangt een eerste
halte voor reizigers uit 1872, Het gaat om een vrij-
staand rechthoekig gebouwtje van twee bouwlagen
onder een mansardedak. De vier gevels waarin vensters
met gedrukte bogen zitten, zijn opgebouwd uit bak-
steen afgewisseld met stroken geelachtige zandsteen.
Elke gevel wordt bekroond door een dakkapel met
fronton. Het zuidelijke fronton is versierd met het
monogram van Leopold II. De vroegere galerij die
toegang gal tot de perrons is vervangen door een le-
lijke recente constructie. Het station is niet meer in
gebruik.

13. Atelier Ernest Salu
Onze-Lieve-Viouwvoorplein 16
Het atelier Salu, opgericht in 1879 aan de ingang van



het kerkhof van Laken, was een van de zeven steen- en
beeldhouwersateliers op het grondgebied van de ge-
meente, Het atelier was gedurende drie generaties ge-
specialiseerd in de vervaardiging van grafmonumen-
ten en stelde in zijn gloriejaren tot 40 steenkappers en
arbeiders tewerk. Na de vitscheiding van het bedrijf be-
hield Ernest Salu 11 de verschillende ateliers, de winter-
tuin en de tentoonstellingsvitrines in hun oorspron-
kelijke staat. Vandaag is hier het Museum voor
Grafkunst gevestigd, geleid door de vereniging Epitaaf.
De vitrine en de ingang tot de ateliers — verbouwd in
1934 - vormen samen met het portaal in art-decostijl
een geheel van opmerkelijke architecturale kwaliteit.
Het oude kerkhof van Laken, dat zich rond en achter
het koor van de Onze-Lieve-Vrouwkerk uitstrekt, bevat
de graven van talrijke bekende Belgen uit de wereld van
de kunst, wetenschap en politiek.

4, Zuivelfabriek «

E. Tollenaerestraat 56-76

Ilandia»

De voormalige zuivelfabriek «Hollandia» dateert van
omstreeks 1910 en verwijst door haar activiteit nog
naar het landelijke verleden van Laken. In 1929 wer-
den vier nieuwe stallen bijgebouwd in de richting van
de Pannenhuisstraat, waardoor het bedrijf een groot
deel van het huizenblok innam. De economische cri-
sis sloeg echter toe en in 1934, ondanks een diversifi-
catie van de activiteiten, moest de fabriek inkrimpen.
Een deel van de gebouwen werd afgestaan aan het wa-
renhuis Innovation die er een garage en diverse ma-
gazijnen inrichtte. Vijf jaar later maakte de zuivelfabriek
plaats voor een koekjesfabriek. Nadat ook deze pro-
ductie was stopgezet, deden de gebouwen nog uit-
sluitend dienst als opslagruimte, voor de brouwerij
Haelterman en een farmaceutisch bedrijf. Ze zijn van-
daag gedeeltelijk buiten gebruik. Het hoofdgebouw

aan de Tollenaerestraat heeft een gevel van zeven tra-
veeén geritmeerd door pilasters en wordt bekroond
door een gebogen fronton waarop nog vaag de namen
van sommige vroegere bedrijven zijn af te lezen. On-
danks zijn forse afmetingen is het gebouw door het ge-
bruik van traditionele materialen — baksteen en hard-
steen - en een tot drie bouwlagen beperkt volume
goed geintegreerd in de stedelijke omgeving.

15. Azijnfabriek «L'Etoile»

Lokvogelstraat 8

De voormalige azijnfabriek «L'Etoile» werd aan het
einde van de 19de eeuw opgericht. Ze ligt aan de binnen-
zijde van een stratenblok in de buurt van de Bocksta-
ellaan, op een perceel aan het eind van een doodlo-
pend steegje waaraan diverse bijgebouwen liggen. De
rest van het stratenblok werd pas na de fabriek be-
bouwd en is hoofdzakelijk residentieel van aard. Later
deed het gebouw dienst als magazijn voor aardappelen
en bijhuis van een matrassentabriek. Vandaag zijn er op-
namestudio’s in gevestigd. Het imposante hoofdgebouw
vormt een symmetrisch geheel met hoge arcades die
zowel decoratief als functioneel zijn. De bijgebouwen en
de uitstekende balken van sommige gebouwen herin-
neren aan de landelijke architectuur die lange tijd het
witzicht van Laken bepaald heeft,

16. Chocoladefabrie

Molenbeekstraat 169




Met 198 arbeiders verdeeld over twee bedrijven was de
chocoladeproductie in het begin van de 20ste eeuw
een belangrijke nijverheidstak in Laken. De fabriek
Derbaix-Fréres, opgericht aan het einde van de 19de
ceuw, was een van deze bedrijven. Het bedrijf was ge-
vestigd in twee grote gebouwen in L-vorm gelegen
rond een ruime binnenplaats, Na de overname van de
gebouwen door de transportfirma Ziegler is de vleu-
gel aan de Molenbeekstraat grotendeels afgebroken
om de toegang tot de binnenplaats te vergemakkelij-
ken. Het overblijvende gebouw tussen de Molenbeek-
straat en de Steenbakkerijstraat meet 80 op 20 meter,
endatin volle stadsomgeving ! Hoewel in slechte staat,
blijft dit gebouw van drie bouwlagen zeer representa-
tief voor de laat-19de-eeuwse industrigle architectuur:
bepleisterde bakstenen muren die een solide binnen-
structuur verbergen van bakstenen gewelven en giet-
ijzeren kolommen, De grote rechthoekige vensters zijn
verbonden door doorlopende metalen lateien. Een van
de ronde schoorstenen is bewaard, alsook een dakka-
pel waarin zich vroeger een goederenlift bevond.

17. Provinciale Schippersschool

Jean Dubruc
Claessensstraat 10

De internaatschool Jean Dubrucq, genoemd naar een
van de promotoren van de haven van Brussel, werd op-
gericht in 1917, als uitvioeisel van de wet op de leer-
plicht van 1914, hoewel deze verplichting slechts vanaf
1926 werd toegepast op de kinderen van binnen-
schippers. De gebouwen met twee bouwlagen liggen in
U-vorm rond een speelplaats. Boven de centrale uit-
springende traveeén vermeldt een paneel de naam
van de school en het jaar van oprichting. De terug-
wijkende gevels van de twee vleugels vertonen een re-
liéidecoratie met allegorische figuren en diverse mo-
tieven die verwijzen naar de binnenscheepvaart.

18. Bois Brabandt

Claessensstraat 127-129

Deze timmerhoutwerf werd opgericht in 1878 en was
een van de drie houtbedrijven die Laken aan het begin
van de 20ste eeuw rijk was. De werf omvatte in die jaren
een stoomzaagmachine, een machinezaal en diverse
houten en gemetselde drooghangars, plus een conci-
érgegebouw. De meeste van deze gebouwen zijn be-
waard, ook de bakstenen schoorsteen en de hangars

met zaagdak op een metalen structuur die uit 1926 da-
teren. De oorspronkelijke activiteit werd tot het begin
van de jaren 1980 voortgezet. Vandaag doet het com-
plex, netals het voormalige depot van Byrrh er tegen-
over, dienst als opslagplaats voor Belgacom.

19. Turn en Taxis

Picardstraat - Havenlaan

Het project voor de aanleg van een haven buiten de stad
voorzag onder meer in de bouw van een nieuwe open-
bare stapelplaats. Het plan van ingenieur Jules Zone
werd goedgekeurd in 1895. De nieuwe haveninstalia-
ties zouden worden gebouwd op terreinen die toebe-
hoorden aan de adellijke familie Turn en Taxis. Deze
lokatie had het voordeel slechts schaars bewoond te zijn
en dicht bij de stad te liggen. De site van Turn en Taxis
bestaat uit twee afzonderlijke delen - de spoorwegzone
en de douanezone — waarvan de gebouwen nagenoeg
gelijktijdig werden gebouwd tussen 1902 en 1907.
Meerdere sporen verbonden het station, de stapelhui-
zen en de kaaien van het Vergotedok. De spoorwegzone
omvat het Gare Maritime (zeestation) of Hangar aux
Marchandises (goederenhangar), het Hotel des Postes
et d'Administration (hoofdpost- en administratiege-
bouw) en het geheel van gebruikelijke spoorinstalla-
ties en dienstgebouwen. Alle plannen werden gete-
kend door de architecten €. Bosmans en H. Vandeveld.
Het stationsgebouw aan de Picardstraat laat drie be-
glaasde puntgevels naast elkaar zien, waarachter drie
grote overkappingen liggen. Het smeedijzeren decor van
deze laatste is helaas verwijderd in het midden van de
jaren 1970, De douanezone ernaast omvat vijf gebou-
wen ontworpen door architect E. Van Humbeek : het
Entrep6t Public of Entrepot B (openbare stapelplaats),
het Succursale of Entrepot A (hulpstapelplaats), de
Hall de Réexpédition (doorzendingshal), het Hotel



des Douvanes (hoofddouanegebouw) en de opslag-
plaats voor gevaarlijke producten. De site van Turn
en Taxis is niet alleen merkwaardig door zijn homo-
geneiteit maar ook als voorbeeld van industriéle ar-
chitectuur in neo-Vlaamse renaissancestijl. Zijn ori-
ginaliteit bestaat echter in de specifieke constructie van
elk gebouw en het gebruik van de modernste tech-
nieken van die tijd om de behandeling en stapeling van
de goederen te vergemakkelijken. Het Entrepdt Pu-
blic was een van de eerste gebouwen in ons land, en on-
getwijfeld het belangrijkste, in gewapend Hennebi-
que-beton. Het Succursale steunt op een geleed en
zelfdragend metalen skelet, ongeévenaard voor die
tijd, dat een gebruiksdiversiteil en reconversiemoge-
lijkheden bood die de meeste moderne gebouwen ont-
beren. Het station ten slotte was het eerste in Brussel
waarvan de metaalstructuur openlijk zichtbaar was in
de gevel, zonder dit te verbergen achter een traditio-
neel voorgebouw.

De terreinen waarop het complex van Turn en Taxis
werd gebouwd, behoorden tot Laken en Molenbeek,
maar werden ingelijfd door de stad Brussel die de com-
merciéle en industriéle havenactiviteiten graag zelf wou
controleren. Het was echter op het grondgebied van
deze twee gemeenten dat zich de meeste bedrijven zou-
den vestigen voor de verwerking en verpakking van de
goederen die nadien hun weg vonden naar Brussel en
de rest van Belgié ; sigarettenfabricken, opslagplaatsen
en bottelarijen van bieren en alcoholische dranken.en
importeurs van “koloniale waren”.

20. Bierendepot Wouters & Cie

Ch, Demeerstraat 1-3

Het depot voor buitenlandse bieren Wouters & Cie,
gelegen tegenover het depot van BYRRH, werd in 1923
ontworpen door architect Paul Hamesse. Het omvat een
directeurswoning, kantoren en opslagplaatsen gele-
gen rond een overdekte binnenkoer die gedeeltelijk
wordt ingenomen door hangars met metalen geraamte
De voornaamste gebouwen zijn onlangs gerenoveerd.

D, Lefevrestraat 4

Het wijndepot van de gebroeders Violet werd ontwor-
pen door de Parijse architect A. Laquerriére en in 1923
gebouwd door het aannemersbedrijf Louis De Waele.

Het gebouw dankt zijn ligging aan de nabijheid van de
douane- en spoorweginstallaties van Turn en Taxis,
waarmee het trouwens door een spoorlijn verbonden
was. De administratieve gebouwen die de inrijpoort
omkaderen en de opslagruimtes vormen samen een
breed gevelfront langs de straat. Ze dragen dezelfde de-
coratie van druivenmotieven, verwijzend naar de vor-

spronkelijke functie van de gebouwen. Een puntgevel
met publicitaire functie vermeldt de naam van de
eigenaars en hun product.

De binnenstructuren zijn gedeeltelijk gesloopt, maar
de gevels zijn in hun originele staat bewaard. De ge-
bouwen zijn momenteel in gebruik als opslagruimte
voor Belgacom.

22.Voormalige stapelplaatse
Adolphe Delhaize

Redersplein 4 - Akenkaai 55

Dit ruime complex werd ontworpen door architect E.
Frangois en gebouwd in 1912-1913 voor het bedrijf
Adolphe Delhaize & Cie; importeur van «koloniale
warens, wijnen en spiritualién. De voornaamste sta-
pelplaatsen, kantoren, diverse werkplaatsen (voor cho-
colade en vleeswaren) en dienstgebouwen (conciérge-
woning, stallen, zadelmakerij, garages, enz.) werden
hiermee op een enkele site gegroepeerd. Van hieruit
zouden de goederen worden gedistribueerd naar de 725
toenmalige filialen van Delhaize in Belgié. De gebou-
wen beslaan het grootste deel van het stratenblok. On-
danks aanzienlijke verbouwingen en afbraak, voor-
namelijk uitgevoerd na de overname door de Anspach
Galerijen, hebben ze hun architecturale allure be-
waard. Dat is met name het geval voor de kantoren, ap
de hoek van het Redersplein en de Akenkaai, waar
nog het sgraffitodecor te zien is met de initialen ADD-
Cie.
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e gemeente Laken, die in 1921 bij de stad Brussel werd aangehecht,

onderging in de tweede helft van de 19de eeuw een spectaculaire ver-

stedelijking als gevolg van een sterke bevolkingsaangroei en dito in-
dustrialisering. Het uitzicht van de gemeente werd hierdoor uiteraard sterk ge-
wijzigd.

en eerste brochure over Laken was gewijd aan het sociale erfgoed van de

gemeente, op basis van een studie gemaakt door de Cel Historisch Erfgoed

van de stad Brussel. Om het beeld te vervolledigen wilden wij na de plaat-
sen waar gewoond werd (en wordt) ook een overzicht bieden van de plaatsen waar
gewerkt werd en die het industriéle erfgoed van de gemeente vormen.

e vereniging LA FONDERIE, gespecialiseerd in de economische en so-

ciale geschiedenis van Brussel, was hiervoor de aangewezen instantie.

Zij beschikt over een uitgebreid archief van het Brusselse industriéle
verleden en heeft reeds jaren ervaring met de organisatie van thematische rond-
leidingen op dit gebied.

n deze brochure worden twee wandelingen voorgesteld, een langs elke

oever van het kanaal. Deze ontdekkingstochten naar een nabij en toch wei-

nig gekend verleden zullen iedereen aanspreken die belangstelling heeft voor
industriéle geschiedenis of die gewoon iets meer wil weten over zijn eigen
leefomgeving.
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